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2.2.2
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Wichtige Hinweise

Wahl der Ziindschutzart

Angaben fir Anfragen
und Bestellungen

Normale Ausfihrung

Zusatzangaben bei
Sonderauslegungen

Hinweise bei Bestellung

Unterstitzung bei der
Antriebsauslegung

Nach den Errichtungsbestimmungen sind in explosionsgefahrdeten Bereichen
der Zone 1 (Bereiche, in denen damit zu rechnen ist, da3 gefchrliche explosi-
onsfdhige Atmosphdre gelegentlich auftritt) elektrische Betriebsmittel der Ziind-
schutzart ,e” uncr,,d” zulassig.

In diesem Katalog sind im Leistungsbereich bis 18,5 kW und fiir die Temperatur-
klassen T3 bzw. T4 Motoren der Zindschutzart ,e” angeboten.

Bei dieser Zindschutzart sind MaBnahmen getroffen, um mit einem erhchten
Grad an Sicherheit die Méglichkeit unzul@ssig hoher Temperaturen und des Ent-
stehens von Funken oder Lichtbdgen im Inneren oder an duBeren Teilen elekiri-
scher Betriebsmittel zu verhindern.

Eine geeignete Schutzeinrichtung (z.B. stromabhdngiger Motorschutzschalter
mit eingeengter Auslésetoleranz) muf3 die Wicklung ge?en unzuldssige Erwar-
mung infolge Uberlastung oder bei festgebremstem Lauter schitzen.

Bei hdheren Leistungen und bei der Temperaturklasse T5 (teilweiseT4) bietet die
Zindschutzart ,d” im allgemeinen einen Preisvorteil. Neben dem Preis kénnen
zusatzliche Gesichtspunkte wie Frequenzumrichterbetrieb, Motorschutz (vor
allem bei Schaltbetrieb), Wartungsfreundlichkeit und besondere Vorschriften
der Betreiber fir die Wahl der Zindschutzart entscheidend sein.

Bitte beachten Sie die ausfiihrlichen Hinweise in unserem Sonderdruck SD 3..
(Explosionsschutz bei Getriebemotoren), den Sie auf Anfrage kostenlos erhal-
ten.

e Zindschutzart und Temperaturklasse

e Effektiver Drehmomentenbedarf an der Arbeitswelle ohne Sicherheits-
zuschldge nach Berechnung, Messung oder Schatzung

e Gewinschte Bemessungsleistung einschlieBlich aller Zuschlage

e Drehzahl n2 an der Arbeitswelle bei Bemessungsleistung

e Betriebsfaktor oder alle Angaben, die zur Bestimmung des Betriebsfaktors
erforderlich sind

e Belastung der Arbeitswelle durch duBere Krafte, Kraftrichtung und Abstand
vom Kroﬁongriffspunkt zum Wellenbund (besonders wichtig %ei Ketten- oder
Zahnradern, Keil- oder Flachriemen)

e Betriebsspannung und frequenz

e Schaltung am Klemmenbrett bzw. Einschaltart (direkte Einschaltung oder
Stern-Dreieck-Anlauf)

e Aufstellung / Einbaulage

e Klemmenkasten-Anordnung

e Bei polumschaltbaren Getriebemotoren: Leistungen und Drehzahlen
e Bei Schalt- und Bremsbetrieb: Bitte Fragebogen anfordern
e Bei Ricklaufsperre: Angabe der Sperrichtung

Bei Bestellung bitte auf ein ggf. vorliegendes Angebot hinweisen. Bei Ersatzbe-
darf bitte die Motornummer der friheren Lieferung vermerken, damit eventuelle
Sonderausfihrungen bericksichtigt werden kénnen.

Das folgende Formular (2.3) hilft bei Anfragen und Bestellungen.
Zur Projektierung und Ausleaung stehen lhnen die Mitarbeiter unseres Stamm-

hauses und unserer Technischen Biros gerne zur Verfigung. Die Anschriften der
Technischen Biros befinden sich in Abschnitt 10.

BAUER......... 27



23

28

Anfrage-/Bestellformular

O Anfrage Danfoss Baver GmbH
[ Bestellung Fax: 0711/3518-381
(Bitte ankreuzen)
Von Firma
Straf3e/Postfach
PLZ/Ort
lhre Zeichen Datum
Anfrage-/Bestell-Nr.
Einsatzfall
(z.B. Rollenbahn, Hubantrieb, Férderschnecke, ...)
Stiickzahl Lieferterminwunsch
Typ
Leistung(en) kW
Drehzahl(en) der AW 1/min
Drehmoment(e) Nm Betriebsfaktor fp=
Aufstellung/Bauform Klemmenkasten-Lage
Lackierung RAL 7031 oder Sonder-RAL-Ton
Korrosionsschutz Standard (CORO2) oder CORO3
Bemessungsspannung \% Schaltung
Frequenz Hz Warmeklasse
Thermistoren Thermostaten
Getriebeausfihrung Fuf3 mit Durchgangsléchern
Flansch mit Durchgangsléchern D = mm
Flansch mit Gewindelochern
Drehmomentstitze mit Gummipuffern
FuB mit Gewindeléchern unten
Arbeitswelle Zapfenwelle
Hohlwelle mit PaBfedernut
Hohlwelle fir Schrumpfscheibe
Motoranbauten mit Ricklaufsperre
Sperrichtung
Sonderausfihrungen
Unterschrift
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2.5
2.5.1

2.6

2.7

2.8

2.8.1

Raumliche Anordnung
der Getriebemotoren

Sicherheitshinweise

Abdeckungen
rotierender Teile

Radial- und Axialkréfte an
der Arbeitswelle

Abmessungen und
Passungen von
Arbeitswellen und
PaBfedernuten

Montage von
Ubertragungselementen

Getriebe mit Zapfenwelle

Danfoss Bauer-Getriebemotoren kénnen fir jede beliebige Einbaulage geliefert
werden. Bei Aufstellung mit nach unten héngendem Motorteil ist die Wellendich-
tung zwischen Motor und Getriebe besonders beansprucht. Diese Aufstellung

sollte daher bei hohen Motordrehzahlen (z.B. Gber 1800 /min) oder bei Dauer-
betrieb vermieden werden.

Bei der Installation bitte die Sicherheitshinweise im Merkblatt 122.. beachten.

Die im , Gesetz iiber technische Arbeitsmittel (Gerdtesicherheitsgesetz) “ oder in
der , Unfallverhiitungsvorschrift (UVV) “ vorgeschriebenen Abdeckungen gehé-
ren nicht zum normalen Lieferumfang, da sie haufig bauseits angebracht wer-
den oder durch entsprechenden Einbau eine Unfal?gefohr ausgeschlossen
werden kann.

Bitte Merkblatt 122.. beachten.

Die Arbeitswellen und die Arbeitswellenlager sind auf die jeweiligen Drehmo-
mente abgestimmt. Es empfiehlt sich, den Kraftangriffspunkt des Ubertragungs-
elementes so nah wie méglich an den Wellenbund zu Eringen, um die
Belastung durch GuBBere Radialkréfte nicht unnétig grof3 werden zu lassen. Die
zulassigen Werte fir die Radialkrafte bezogen auf Mitte der Arbeitswelle sind
in den Auswahltabellen aufgefihrt. Bei besonderer Beanspruchung in axialer
Richtung empfiehlt sich eine Rickfrage.

Arbeitswelle und zweites Motorwellenende sowie Nut und Paf3feder werden
nach folgenden DIN-Normen und ISO-Passungen ausgefihrt:

Zapfenwelle

bis D = 50 mm in ISO ké (DIN 748 BI.1)
Uber D = 50 mm in ISO mé6 (DIN 748 BI.1)
ISO P9 (DIN 6885 BI. 1)

ISO h9 (DIN 6885 BI. 1 und DIN 6880)
ISO H7

Wellendurchmesser

Paf3federnut
Paffeder hohe Form
Bohrung bauseits

Hohlwelle mit PaBfedernut

ISO H7 (DIN 748)
1SO JS9 (DIN 6885 BI. 1)

ISO h9 (DIN 6885 BI. 1 und DIN 6880)
ISO hé6

Bohrungsdurchmesser
Paf3federnut

Paffeder hohe Form
Kundenwelle

Hohlwelle fiir Schrumpfscheibenverbindung (SSV)

ISO f7 Herstellernorm z.B. Fa. Stiwe, ...
ISO H7 Herstellernorm z.B. Fa. Stiiwe, ...
ISO hé

AuBBendurchmesser
Innendurchmesser
Kundenwelle

Das Aufziehen von Ubertragungselementen auf die Arbeitswelle muf3 mit Sorg-
falt und méglichst unter Verwendung des hierfir nach DIN 332 vorgesehenen
Stirngewindelochs erfolgen. Ein Anwdrmen des aufzuziehenden Maschinenteils
auf etwa 100° C hat sich als vorteilhaft erwiesen. Die Bohrung ist nach ISO H7
zu bemessen.

Bei Getrieben mit beidseitiger Zapfenwelle (Getriebekennziffer -.3/) gelten fur
die Fluchtung der beiden Paf3federn die Freimaf3-Toleranzen nach DIN 7168,
Genauvigkeitsgrad ,fein”.
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2.8.2 Getriebe mit Hohlwelle

2.8.3  Schrumpfscheiben-
verbindung

29 Drehmomentabstiitzung

2.10 Montagfhilfen fir
Aufsteckgetriebe mit
Hohlwelle mit PaBfedernut

30

Hohlwellen werden iblicherweise auf bauseitige Zapfenwellen aufgesteckt.
Das Getriebe ist zwangfrei abzustitzen. Falls gie Hohlwelle die Fihrung einer
eingesteckten Zapfenwelle ibernehmen soll oder falls aus anderen Griinden
eine eingeengte Rundlauftoleranz zu einem Bezugspunkt des Getriebegehduses
(z.B. einem Flansch) verlangt wird, ist dies besonders zu vereinbaren.

Mit Schrumpfscheibenverbindungen (SSV) kénnen grofle Drehmomente von der
ungenuteten Nabe auf die glatte Welle Gbertragen werden. Die SSV wird mit
handelsublichen Schrauben auf einfachste Weise verspannt oder geldst. Sie
stellt eine ideale Ergénzung der Aufsteckgetriebe dar. Das maximal Gbertrag-
bare Drehmoment der gewdhlten Schrumpfscheiben liegt bei ordnungsgemafer
Passung und Montage Gber dem Anzugsmoment der jeweils listenmafig zuge-
ordneten Motoren (Zuordnung der Schrumpfscheiben-GréBen siehe 7.4.1,
8.4.1,9.4.1).

Bei Aufsteck-Getriebemotoren mu3 das Reaktionsmoment iiber eine geeignete
Drehmoment-Abstitzung aufgenommen werden. Die Flachgetriebe werden
listenmaBig mit angegossener Drehmomentstitze geliefert. Kegelrad- und
Schneckengetriebe sind auf Wunsch mit angeschraubter Drehmomentstitze lie-
ferbar. ListenmafBig ist die Drehmomentstitze auf Getriebeseite vorne ,V* ange-
schraubt (siehe MaB3bilder 7.3, 8.3, 9.3). Grundsatzlich ist darauf zu achten,
daf} die Drehmoment-Abstitzung keine unzulassig hohen Zwangskrafte - z.B.
durch unrunden Lauf der angetriebenen Welle - erzeugt. Zu groges Spiel beim
Schalten oder Reversieren kann unzul@ssig hohe StoBmomente erzeugen.
Daher wird die Verwendung von vorgespannten, dadmpfenden Gummielemen-
ten empfohlen. Diese Gummipuffer gehdren bei der Ausfihrung mit Drehmo-
mentstitze zum Standardlieferumfang (siehe 7.4.2, 8.4.2, 9.4.2).

(1) Aufziehen der Hohlwelle auf die Kundenwelle
Ein Gewindebolzen (d) wird in das Stirngewinde der anzutreibenden
Welle eingeschraubt. Uber das Druckstick (b) und den Sicherungsring
(c) wird das Aufsteckgetriebe mit Hilfe der Mutter auf die Welle aufge-
zogen.

(2) Axial fixieren
Das Druckstick (b) wird umgedreht und mit der Befestigungsschraube
(a) gegen den Sicherungsring (c) gedrickt.

(3) Abziehen
Das Abdrickstick (f) wird zwischen Wellenstirn und Sicherungsring (c)
angebracht. Die Abdrickschraube (e) drisckt gegen die Wellenstirn
und zieht das Aufsteckgetriebe ab.
Eine Fertigungszeichnung fir die benétigten Teile kann bei Bedarf
angefordert werden. Die Teile gehéren nicht zum Lieferumfang.

Detaillierte Angaben fir Flachgetriebe, Kegelradgetriebe und Schneckenge-
triebe (siehe 7.4.3, 8.5.3, 9.5.3).
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2.1

Schmierstoff

Die Antriebe werden betriebsfertig mit Getriebeschmierstoff geliefert. Damit
sind die Getriebe geeignet fir Umgebungstemperaturen von -10°C bis +30°C.
Die Fillmenge ist auf die gewiinschte Au?stellung (Einbaulage) optimiert und
wird auf dem Motortypenschild genannt. Die Schmierstoffsorte ist in der
Betriebsanleitung vermerkt. Schmierstoffe fir andere Temperaturbereiche oder
fir Sondereinsatzfalle auf Anfrage.

BAUER.........

31



2.11.1  Schmierstoffmengen fir

BG-Getriebereihe
Schmierstoffmengen flur BG-Getriebereihe

Schmierstoffmenge in | oder kg

— 0 —
Getriebe- [1[1 [1[1
T 11 1 1]
Typ [L] o EE 1]
L[1] L[]
BG04-BG 100 (Anbaugehause mit Flansch- oder FuBbefestigung) 0 __J
Flansch (Code -2./Code -3./Code ~4./Code -7.)
FuB mit Gewindeléchern (Code -6.)
FuB mit Durchgangsléchern (Code -9.)
H4 H1 H2 H3 H5 H6 B5 VA V3
[
11
— {
— e
BG04-BG 100(Fusgehause) [ _/
angegosssner FuB mit Durchgangsléchern (Code -1.)
B3 B6 B7 B8 V5 V6
BGO04 0.05 0.05 0.05 0.05 0.1 0.05 0.03 0.05 0.05
BG05 0.08 0.08 0.08 0.08 0.16 0.08 0.05 0.08 0.08
BGO06 0.12 0.12 0.12 0.12 0.24 0.15 0.08 0.15 0.15
A""E‘g:"g““ 0.65 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85 0.65 1.05 0.85
FuBgehéuse 0.45 0.45 0.45 0.6 0.75 0.6 - - -
Anbaugehguse 0.8 0.8 0.8 1.1 1.4 1.1 08 1.4 1.1
BG20
FuBgehause 0.6 0.6 0.6 1.0 1.15 0.9 - - -
Anbaugehause 1.0 1.0 1.0 1.7 22 1.6 1.0 22 1.6
BG30
FuBgehéuse 0.8 0.8 0.8 1.4 1.6 1.3 - - -
BG40 17 17 17 25 33 21 17 33 21
BG50 30 3.0 3.0 45 55 33 30 55 33
BG60 55 55 55 7.0 109 6.4 55 109 6.4
BG70 6.5 6.5 6.5 8.0 13.0 9.0 6.5 13.0 9.0
BG80 11.0 11.0 1.0 11.0 225 15.0 11.0 225 15.0
BG90 19.0 19.0 19.0 19.0 40.0 26.0 19.0 40.0 26.0
BG100 35.0 35.0 55 50 66.0 50.0 35.0 66.0 50.0
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2.11.2 Schmierstoffmengen fir
BF-Getriebereihe

Schmierstoffmengen far BF-Getriebereihe
Schmierstoffmenge in | oder kg

;Tmr
0

VA V2

BF10 085 08 08 11 145 15
BF20 13 13 13 17 22 2.25

BF30 17 17 17 22 29 3.0

BF40 27 27 27 35 46 4.8

BF50 38 38 38 50 65 6.7
BF60 67 67 67 90 116 120
BF70 122 122 122 160 223 218
BF80 170 170 170 210 317 275
BF90 320 320 320 410 610 530
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2.11.3 Schmierstoffmengen fir
BK-Getriebereihe

Schmierstoffmengen fir BK-Getriebereihe
Schmierstoffmenge in | oder kg

Getriebe-
Typ
H1 H2 H3 H4 vi v2

BK10 0.83 0.83 0.92 1.65 0.92 0.92
BK20 15 15 16 28 1.65 1.65
BK30 22 22 23 4.2 24 24
BK40 35 35 35 6.7 37 3.7
BK50 58 58 58 110 6.0 6.0
BK60 6.0 8.7 6.9 125 8.6 8.6
BK70 10.2 15.0 115 21.2 135 145
BK80 18.0 25.5 19.0 37.0 235 255
BK90 33.0 48.0 36.0 70.7 45.0 48.0
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2.11.4 Schmierstoffmengen fir
Vorstufen (Z)

Schmierstoffmengen fGr Vorstufen (Z)
Schmierstoffmenge in | oder kg

1@-@@ 18Rl

)
56 und B3 B6 B7 B8 V5 V6
un H4 HA H2 H3 Vi V3
BF
B5 )
BK und H1 Vi V2 H2 Ha H3
BS
Getriebe-
Typ
BG10Z BF10Z
0.10 0.05 0.10 0.07 0.16 0.07
BK10Z BS10Z
BG20Z BF20Z
0.15 0.07 0.17 0.17 0.27 0.10
BK20Z BS20Z
BG30Z BR0Z | , 0.10 0.28 0.22 0.35 0.19
BK30Z BS30Z
BG40Z BF40Z
0.32 0.17 0.45 0.37 06 0.32
BK40Z BS40Z
BGS0Z BFS0Z 05 03 0.8 07 1.15 05
BK50Z
BGE0Z BF60Z
0.9 05 13 11 20 0.7
BK60Z
BG7oz BF7OZ|  ,, 06 18 16 24 1.4
BK70Z BF80Z
BGSOZ BF90Z
29 13 33 26 5.2 20
BK8OZ BG100Z
BG0Z 42 15 49 35 77 30
BK0Z
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2.11.5 Schmierstoffmengen fir
Zwischengetriebe

Schmierstoffmengen fir Zwischengetriebe
Definition der KLK-Lage:

KLK-Lage fur Zwischengetriebe gleich wie Hauptgetriebe d.h.
Hauptgetriebe BG,BF Standard KLK-Lage | -> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage |
Hauptgetriebe BK,BS Standard KLK-Lage || -> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage |

Schmierstoffmenge in | oder kg

=ron

[

‘HH

BG und B3 B6 B7 B8 V5 Ve
8 u H4 H1 H2 H3 V1 V3
g BF
g % B5 V2
K]
3 & | BKund
HA Vi v2 H2 H4 H3
BS
=
> g
g g 812
[} 3 o
38 9855 B5 H1 H2 H3 Vi V3
g5 ziil
© <
g3 8532
82 dz2¢
Typenbezeichnung des
Doppelgetriebes
BG06G04 BSOEGO4| 003 0.03 0.03 0.03 0.05 0.05
3‘,21‘3332 3518832 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
3‘,3228332 3;228332 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
Bashog Brooc0e | 0.8 0.08 0.08 0.08 0.5 0.15
BG40G10 BF40G10
BoAbal0 Bra0c0l  oes 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85
ggggg}g BFSOG10| g5 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85
gﬁggggg BFEOG20| g 0.8 08 11 14 1.1
gﬁ;gggg BF70G20| g g 0.8 08 1.4 14 1.1
gg%:g BF80G40 1.7 1.7 1.7 25 33 21
BGY0GS50 BFE0G50| 3.0 30 30 45 55 33
BK90G50 BG100G50
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2116 Zu

sdtzliche

Schmierstoffmengen fiir
Getriebeausfihrung mit

Kupplungsanbau - K

Zusétzliche Schmierstoffmengen
far Getriebeausfuhrung mit Kupplungsanbau - K
Schmierstoffmenge in | oder kg

@

5 und B3 B6 B7 B8 V5 Ve
o H4 H1 H2 H3 Vi V3
B5 V2

BK und H1 Vi V2 H2 H4 H3
BS

Getriebe-

Typ

BS06-K

BG10-BG10Z-KBG20-BG20Z-K|
BF10-BF10Z-K | BF20-BF20Z-K

BK10-BK

10Z-K| BK20-BK20Z-K

BS10-BS10Z-K|BS20-BS20Z-K

BG30-BG30Z-KBG40-BG40Z-K
BF30-BF30Z-K | BF40-BF40Z-K
BK30-BK30Z-K BK40-BK40Z-K
BS30-BS30Z-K|BS40-BS40Z-K

BG50-BG50Z-HBG60-BGEOZ-K|
BF50-BF50Z-K | BF60-BF60Z-K
BK50-BK50Z-K| BK60-BK60Z-K

BG70-K
BF70-K
BK70-K

BG80-K
BF80-K
BK80-K

BG90-BGY0OZ-{ BG100-K

BF90-K

BK90-BKY0Z-K|

BG70Z-K
BGB0Z-K

BF70Z-K BK70Z-K|
BF80Z-K BK80ZK|

BG100ZK BFS0Z-K

bis IEC200 oder bis Nema284/286TC

2-Z-Lager mit
Fettschmierung
nicht nachschmierbar

BG70-K
BK70-K
BF70-K

BG8O-K
BK80-K
BF80-K

BG9Y0-BGYOZ-K
BK90-BKO0Z-K

BFB0-K

BG100-K

nur ab Nema324/326TC

nur ab IEC225

Fettschmierung
nachschmierbar

zu verwendendes Fett:
Staburags N12
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2.11.7 Zusétzliche
Schmierstoffmengen fiir

Getriebeausfihrung mit
eintreibender Welle - SN

Zusétzliche Schmierstoffmengen

far Getriebeausfihrung mit eintreibender Welle - SN
Schmierstoffmenge in | oder kg

E?f7
N

Me
==

=N
=N

7SN 7N
NP YQ%V @]

.

B3 B6 B7 B8 V5 V6

BG und H4 H1 H2 H3 V1 V3

BF

BK und

H1 Vi \'7 H2 H4 H3
BS

Getriebe-
Typ

BS06-SN

BG10-BG10Z-SN
BF10-BF10Z-SN
BK10-BK10Z-SN
BS10-BS10Z-SN

BG20-BG20Z-SN
BF20-BF20Z-SN
BK20-BK20Z-SN
BS20-BS20Z-SN

BG30-BG30Z-SN 2-7- Lager mit

BF30-BF30Z-SN
BK30-BK30Z-SN

BS30-BS307-SN Fettschmierung
BG40-BG40Z-SN
BF40-BF40Z-SN . .
K0 K407 N nicht nachschmierbar

BS40-BS40Z-SN

BG50-BG50Z-SN
BF50-BF50Z-SN
BK50-BK50Z-SN

BG60-BG60Z-SN
BF60-BF60Z-SN
BK60-BK60Z-SN

BG70Z-SN |BF70Z-SN |BK70Z-SN
BGBOZ-SN |BFB0Z-SN |BK80Z-SN
BG100Z-SN|BF90Z-SN

BG70-SN
BK70-SN .
BF70-SN Fettschmierung
BGB0-SN

BF8O0-SN nachschmierbar
BK80-SN

BG9O-BGIOZ-SN .
BK90.BKO0Z-SN zu verwendendes Fett:

BF90-SN Staburags N12

BG100-SN
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2.12

213

2.14

2.15

Getriebeentliftung

Gerduschverhalten

Lackierung und
Korrosionsschutz

Dichtung an der
Arbeitswelle

Bauer Getriebe sind so ausgelegt, daf} bei Standardslfillung ein groBes Luftvo-
lumen zur Verfigung steht. Die Oberfléche der Getriebe ist auf die Abfuhr der
Verlustwarme hin optimiert.

Bei der zweistufigen Grundkonstruktion der Bauer-Getriebe laufen weniger
bewegte Teile im Ol, so daB® weniger Turbulenzen entstehen.

Weniger bewegte Teile, groBes Volumen und gute Warmeabfuhreigenschaften
erlauben Olwechselintervalle von 15.000 Stunden. Die Ol-Standzeit wird um
so langer, je besser der Schmierstoff vor Umgebungseinflissen geschitzt ist.
Deshalb werden Bauer-Getriebe fir die meisten Einbaulagen ohne Getriebeent-
loftung geliefert, damit eine méglichst lange Ol-Standzeit erreicht wird.

Ausnahmen sind Getriebe mit sehr kleinen Untersetzungen, hohen Eintriebs-
drehzahlen oder sehr hohem Olfiillstand (z.B. bestimmte senkrechte Baufor-
men).

Bei diesen Ausfihrungen werden die Getriebemotoren mit eingebautem Entlif-
tungsventil geliefert. Das Ventil ist werkseitig an der optimalen Stelle plaziert.

Bauer-Getriebe-Motoren kénnen daher sofort in Betrieb genommen werden,
ohne die Getriebeentliftung zu prifen.

Das Gerduschverhalten von Danfoss Bauer-Getriebemotoren liegt unter den
zulassigen Werten der VDI-Richtlinie 2159 fir Getriebe und EN 60034-9,
Tab.2 fir Motoren.

Die Geréuschentwicklun? von Getrieben mit kleinen Ubersetzungen und hohen
Drehzahlen liegt physikalisch bedingt hdher als bei mittleren und hohen Uber-
setzungen und niedrigen Drehzahlen.

Weitere Informationen siehe Danfoss Bauer-Sonderdruck SD18.. .

Danfoss Bauer-Getriebemotoren sind listenmafig im Farbton RAL 7031 nach
DIN 1843 gespritzt. Andere RALFarbténe sind gegen Mehrpreis lieferbar.

Die Arbeitswellen werden zum Transport mittels Schutzhilse oder Schutzan-
strich gegen Rost geschitzt.

EEx e Motoren von Bauer werden grundsatzlich mit erhéhtem Korrosionsschutz
CORO 2 geliefert. CORO 3-Ausfihrung ist optional méglich. Weitere Informa-
tionen siehe 3.10.

Auf Wunsch sind gegen Mehrpreis Lackschichtdicken bis 140 umm lieferbar.
Von gréfBeren Schichtdicken bei Getriebemotoren wird abgeraten, da die
Gefahr des Lackabplatzens im Bereich der Rippen und beim Offnen des Klem-
menkastens besteht.

Alle Getriebe ab GréBe 10 sind auf Wunsch und gegen Mehrpreis mit doppel-
ter Wellendichtung an der Arbeitswelle lieferbar. Bei Anordnung der Arbeits-
welle nach unten oder zum Schutz vor Guf3eren Einflissen hat sie sich bestens
bewdahrt.

BAUER......... 39



2.16  Die Typenbezeichnung Die Typenbezeichnung der Danfoss Bauer-Getriebemotoren beschreibt die
Gesamtausfihrung des Antriebs.

2.16.1 Danfoss Baver-
Flachgetriebemotor

BF 50-3 1 /DXE11S

Bauer-Flachgetriebe T —‘7

Getriebegrofie 50
Trennt Getriebetyp von

Getriebeausfihrung
Getriebegehduse mit Standard Normflansch —

-C

N

|
1
|
1

Zapfenwelle vorne
Ende Getriebeteil, Anfang Motorteil
Drehstrommotor

Motorgréfe

Konstruktionsstand Motor
Polzahl der Wicklung
Korrosionsschutz CORO 2

40 BAUER.........





